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Bei Vorliegen topographischer Zwangspunkte kann in zu begriindenden Fallen von vorge-
nannten Festlegungen fir die Langsneigung abgewichen werden. In solchen Fallen ist durch
begleitende Malinahmen (z.B. Hinweise auf die Gefahren, besondere Gestaltung) die gefahr-
lose Benlitzung der Steigungs- bzw. Gefallestrecke sicherzustellen.

8 Streckenbereich

Die nachstehend angeflihrten Breitenangaben stellen die Regelfélle fur die Dimensionierung
von Radfahranlagen dar. In begrindeten Fallen und Uber kurze Abschnitte kénnen die Ab-
messungen unterschritten werden. In solchen Fallen ist durch begleitende Malinahmen (z.B.
Hinweise auf die Gefahren, besondere Gestaltung) die Sicherheit fur den Radverkehr sicher-
zustellen. Kénnen die angegebenen Malie nicht eingehalten werden, ist eine andere Form der
Radverkehrsflihrung zu wahlen. Die in Folge angegebenen Breiten fir Parkstreifen beziehen
sich auf eine ausschlief3liche PKW-Nutzung. Fir Parkstreifen, die auch von LKW benutzt wer-
den sollen, sind entsprechend grdfiere Breiten notwendig.

8.1 Radfahranlagen

Ist geméal den Abbildungen 4 und 5 (Kfz-Kriterium) eine Radfahranlage (Radfahrstreifen,
Mehrzweckstreifen, Radweg, Geh- und Radweg) das geeignete Netzelement, so ist die anzu-
strebende Ausbaustufe (A, B, C oder D, s. Abb. 10) fir die Radfahranlage in Abhangigkeit von
der Routenhierarchie (s. Pkt. 5.2) und der zu erwartenden Radverkehrsstarken gemaf Abbil-
dung 10 zu ermitteln. Die erforderliche Gesamtbreite der Radfahranlage ergibt sich aus der
Summe der Grundbreite und dem notwendigen Schutzstreifen. Die erforderliche Grundbreite
der Radfahranlage wird in Abhangigkeit von der anzustrebenden Ausbaustufe und der Art der
Radfahranlage bestimmt und ist der Tabelle 10 zu entnehmen. Der erforderliche Schutzstrei-
fen wird in Abhangigkeit von der Art der an die Radfahranlage angrenzenden Nutzung be-
stimmt und ist Tabelle 11 zu entnehmen. Die daraus resultierende Gesamtbreite von Radfahr-
anlagen (Grundbreite + Schutzstreifen) ist der Tabelle 12 zu entnehmen.

Richtwerte der erwarteten Radverkehrsstirken im Zweirichtungsverkehr
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Richtwerte der erwarteten Radverkehrsstirken im Einrichtungsverkehr
Abbildung 10: Wahl der anzustrebenden Ausbaustufe fiir Radfahranlagen

Wird die Gesamtbreite der Radfahranlage gemafd den Erfordernissen der anzustrebenden
Ausbaustufe dimensioniert, so sind eine hohe Qualitat, Sicherheit und Komfort fiir den Rad-
verkehr zu erwarten. An einer durch bauliche Zwangspunkte bedingten punktuellen Engstelle
(Lange maximal 30 m) dirfen bei ausreichenden Sichtverhaltnissen die Breiten der nachst-
niedrigeren Ausbaustufe angewendet werden, ohne dass eine wesentliche Minderung von
Qualitat und Komfort fiir den Radverkehr auf der betreffenden Route zu erwarten ist.
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In durch besondere Rahmenbedingungen begriindeten Fallen, wie z.B. im urbanen Stadtge-
biet wegen der vorhandenen Bebauungsstruktur, darf die Breite einer Radfahranlage auch
Uber groRere Langen gemal einer niedrigeren als der anzustrebenden Ausbaustufe dimen-
sioniert werden. In diesem Fall ist jedoch von einer deutlichen Qualitatsminderung bei der

Abwicklung des Radverkehrs auszugehen.

Den Vorgaben zur Breitendimensionierung liegen folgende grundsatzliche Annahmen bzw.

Bemessungsfalle zu Grunde:

Ausbaustufe C: Ein Lastenrad kann die Radfahranlage befahren

Ausbaustufe A: Im Richtungsverkehr kann ein Lastenrad ein anderes Lastenrad tberholen
Ausbaustufe B: Im Richtungsverkehr kann ein einspuriges Fahrrad ein Lastenrad tiberholen

Ausbaustufe D: Nur einspurige Fahrrader konnen die Radfahranlage befahren

Tabelle 10: Grundbreiten fur Radfahranlagen ohne Schutzstreifen (Zuschlage) [m], Klammerwerte

nur in Ausnahmefallen
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" Radfahrstreifen auf Radschnellverbindungen nur in Sonderfallen.
2 Neben Langsparkstreifen nicht empfehlenswert.
3 Nur bei sehr geringen FuBgangerverkehrsstarken (< 30 FG/h).

4 Im Freilandbereich sind bei sehr geringen Fugangerverkehrsstarken (< 30 FG/h) auch Geh- und

Radwege mit Breiten 2 2,6 m méglich.

% Bei Ausbaustufe D ist innerorts das Mischprinzip mit Kfz mdglich; im Freilandbereich ist bei sehr
geringen FuRgangerverkehrsstarken die Errichtung von Geh- und Radwegen moglich.

Tabelle 11: Erforderlicher Schutzstreifen (Zuschlag zur Grundbreite) in [m]

Schutzstreifen bei Radfahranlage neben Fahrstreifen (V,, < 50 km/h) [m] +0,5
Schutzstreifen bei Radfahranlage neben Fahrstreifen (V,,, > 50 km/h) [m] +1,0
Schutzstreifen bei fahrbahnabgewandter Radfahranlage neben Parkstreifen [m] +0,75
Schutzstreifen bei fahrbahnseitiger Radfahranlage neben Parkstreifen [m] +1,0%)

*) Entspricht einem Sicherheitsabstand von 0,5 m zur Grundbreite.

An punktuellen Engstellen und in Strallen mit sehr geringem Stellplatzumschlag (z.B. Einfamilien-
haussiedlungen) mit geringer Bebauungsdichte darf die Breite des Schutzstreifens auf 0,75 m redu-

ziert werden.
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Schutzstreifen:

Der Schutzstreifen (als Zuschlag zur Grundbreite) dient dem Schutz des Radverkehrs vor
dem ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr. Er ist mindestens 0,5 m breit zwischen Rad-
fahranlage und Fahr- bzw. Parkstreifen auszufiihren.

Neben parkenden Fahrzeugen soll der Schutzstreifen mindestens 0,75 m breit sein. Bei
Langsparkern soll er Schutz vor aufschlagenden Autotliren sicherstellen und bei Schrag-
oder Senkrechtparkern den Fahrzeugiberhang aufnehmen kénnen.

Der Schutzstreifen soll zwischen Radweg und Fahrbahn auf Radwegniveau liegen und
SO ausgebildet werden, dass er von Radfahrern im Ausnahmefall befahren werden kann.
Er kann sich entweder farblich oder baulich (beim Radweg) abheben oder in derselben
Gestaltung wie die Radfahranlage ausgefihrt werden. Liegen Radweg und Fahrbahn auf
einem Niveau, so sind sie baulich oder durch einen Griinstreifen zu trennen.

Im Freilandbereich (V,,, > 50 km/h) sind zur Verbesserung der Trennwirkung nach Maglich-
keit gréfRere Schutzstreifenbreiten anzuwenden (mindestens 1,0 m, idealerweise 2,0 m).
Dabei ist besonders auf gute Sichtbeziehungen an Kreuzungen zu achten (s. Pkt. 9).

Durch geeignete Bepflanzung mit einer maximalen Héhe von 80 cm (s. RVS 03.04.13) und
regelmaRige Pflege ist auch bei begriinten Schutzstreifen das Freihalten des Lichtraumes
sicherzustellen. Im Annaherungsbereich an eine Kreuzung ist eine Bepflanzung (ausge-
nommen Rasen usw.) aus verkehrssicherheitstechnischen Griinden nicht zuléssig.

In Tabelle 12 werden die Gesamtbreiten, die mindestens einzuhalten sind, je Ausbaustufe und
Anlageart als Ubersicht dargestellt.

Tabelle 12: Gesamtbreiten (Grundbreite + Schutzstreifen) der Radfahranlagen fiir die
unterschiedlichen Ausbaustufen

Ausbau- Verkehrs- | Ausbau- | Ausbau-
Bezeichnun Lage stufe raum stufe stufe
9 9 C Profil Nr. B A
[m] (s. Abb.) [m] [m]
Radfahrstreifen zwischen Fahrstreifen und Bordstein 1,5 1,5 C1(11) 1,8 (22,5
Mehrzweckstreifen | zwischen Fahrstreifen und Langsparkstreifen 2,0 2,0 C2(12) (2,32 | (=3,00"2
Einrichtungsradweg
V,, <50 km/h 1,5 1,8 C3(14) 2,8 231
neben Fahrbahn
V,,> 50 km/h, Freiland 2,0 2,3 C4 (15) 3,3 23,6
Radweg neben Langsparkstreifen 1,75 2,05 C5 (16) 3,05 23,35
(baulich getrennt) | zweirichtungsradweg
V,, <50 km/h 2,5 3,1 C6 (17) 3,8 245
neben Fahrbahn
V,,> 50 km/h, Freiland 3,0 3,6 C7 (18) 43 250
neben Langsparkstreifen 2,75 3,35 C8 (19) 4,05 24,75
3)
Gemischter Geh- | open Fahrbahn V,, <50 km/h 2,8 3,5 C9 (22) (3,8)
und Radweg V,,> 50 km/h, Freiland 3,3 4,0 C10 (23) (4,3)»
(baulich getrennt) | oo | sngsparkstreifen 3,05 3,75 | C11(24) | (4,059

" Auf Radschnellverbindungen nur in Sonderfallen.

2)

3)

Neben Langsparkstreifen nicht empfohlen. QualitatseinbulRen flir den Radverkehr aufgrund von
Parkvorgangen.
Nur bei geringen Fullgangerverkehrsstarken.

In den folgenden Punkten werden beispielhaft fur die Ausbaustufe C Querschnitte fir unter-
schiedliche Anlagearten dargestellt (vgl. Tab. 12). Die Ausflihrung der Querschnitte fiir andere
Ausbaustufen erfolgt sinngemaf.
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